unglaubliche Leistung, einerseits,
weil die Automobilentwicklung
damals den Kinderschuhen kaum
entwachsen war, andererseits,
weil die Landkarten noch weifle
Flecken aufwiesen und es auf der
Strecke kaum fachkundige Hand-
werker gab.

Gewiss, seit 1907 hat das Auto-
mobil sich in einem unvergleich-
lichen Mafe entwickelt. Doch
diese Expedition mit einem Old-
timer zu wagen, ist trotzdem ein
echtes Abenteuer. Am kommen-
den Sonntag, dem 27. Mai, senkt
sich fiir die 134 eingeschriebenen
Teams die Startflagge am Fufle
der ,Grofien Mauer®. Danach

nach Paris auf die Place de la
Concorde, wo die Fahrzeuge am
Samstag, dem 30. Juni, eintreffen
sollen.

rgang 1903
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134 Anmeldungen hat der britische
Veranstalter ,The Endurance
Rally Association® erhalten. Die
Fahrzeuge teilen sich in drei Kate-
gorien auf: 18 ,Pioneer* (vor 1921),
78 ,Vintages* (vor 1941) und 38
»Classics“ (vor 1961). Als erste
starten zwei britische Teams mit
je einer Itala 40 aus dem Jahr 1907.
Thnen folgen Franzosen auf einer
Brasier 22/30 Torpedo (1911), Bri-
ten auf einer Talbot 35 HP (1908),
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Luxemburg ist in dem interna-
tional bunt gemischten Teilneh-
merfeld mit drei Mannschaften
vertreten: den Ehepaaren Werner
und Andrée Esch-Kitzinger (Start-
nummer 70), Marc und Viviane
Rollinger-Biel (72) sowie Jean und
Anne Steinhiuser-Collard (74).
Alle drei versuchen jeweils einen
LaSalle unbeschadet nach Paris zu
bringen: Esch einen Roadster,
Jahrgang 1936, Rollinger ein Ca-
briolet Sedan von 1939 und Stein-
hiuser ein Coupé Cabriolet von
1940.

Die drei Teams besitzen einige
Erfahrung in Oldtimer-Langstre-
ckenfahrten. Werner Esch hat

Esch weify demnach, was die
Teilnehmer erwartet. Er ist es
auch, der die drei LaSalle restau-
riert und sie fiir die Rallye vorbe-
reitet hat. ,Die Strecke birgt im
tiefen Asien so manche schwierige
Passage®, erinnert sich der aner-
kannte Oldtimer-Fachmann. Viele
Teilstlicke sind nicht geteert. Des-
halb miissen die Fahrzeuge mit
solidem Unterbodenschutz verse-
hen und auch die Bremsleitungen
gegen Steinschlag abgeschottet
werden.

Wenn abends der Motor abge-
stellt und das Zelt aufgeschlagen
ist - nicht iiberall sind Hotelbet-
ten vorhanden -, dann gilt es

versenwand, nacndem In dem Janr nur
3482 Wagen verkauft worden waren, Auf
sein Drangen hin erhielten die LaSalle-Fahr-
zeuge kostenglinstiger herzustellende Ka-
rosserien, und der V8-Motor von Cadillac
wurde durch einen Reihen-Achtzylinder er-
setzt. Die Preise konnten auf diese Weise
gesenkt und der Umsatz wieder gesteigert
werden, doch zum geschaftlichen Erfolg
reichte es auch in der Folgezeit nicht. Ab
1937 wurden wieder Cadillac-V8-Motoren
eingesetzt. Doch 1940 war das definitiv
letzte Geschéftsjahr, nur 10 382 Kunden
entschieden sich fir einen LaSalle.

Der Markenname LaSalle wurde von jenem
des franzosischen Forschungsreisenden
René Robert Cavalier de la Salle abgeleitet,
der Louisiana entdeckte. (HL)



